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Berechnung der Beurteilungspegel nach DIN 18008, Teil 1 in Abhéngigkeit von
der Entfernung der Immissionssorte von der Schallquelie
{ neue Umgehungsstrafie Mistelbach)

Die "durchschnittliche tagliche Verkehrslast wurde mit 10000 angenommen,

Der geschatzte LKW-Anteil betragt 15%.

Die Geschwindigkeit wurde mit 80 km/h angenommen.

Eine Erhéhung um 10 km/h oder die Reduzierung um 10 km/h bewirkt lediglich
marginale Anderungen ( siehe Auswertungen Ort 7 Geschwindigkeit 1, Ort 7
Geschwindigkeit 2, Ort 7 Geschwindigkeit 3).

Im Lageplan sind die Immissionssorte 1 bis 8 angegeban,

Es wurde jeweils mit der nahezu kirzesten Entfernung der Strale zum Immissionsort
gerechnet,

Schalldruckpegel vor Fassade ( Freifeld)

Ort 1 57,1 dB (A)
Qrt2 55,5 dB (A)
Kindergarten Ort 3 - 54,7 dB (A)
Ort 4 J 50,3 dB (A)
Ort 5 51,7 dB (A)
Ort 6 59,5 dB (A)
Oont 7 60,2 dB (A)

Der Schalldruckpegel verursacht durch die bestehende Gemeindestrale vor Kichréthe
42 (Ort 4 = Ort 8 neue UmgehungsstraBe) bei 50 km/h Geschwindigkeit 57,6 dB(A),
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Die Berechnung zeigt qualitativ, dass die Belastung fir die Kirchréthe und
Warmutsreuth durch die neue Strafle geringer ist als durch die bestehende Onisstraie
Mistelbach ( sighe Beispiel Kirchrothe 42).

Ausnahmen bilden die Aufpunkte 6 und 7 mit der kirzesten Entfernung zur neuen
Ummgehungsstrale.

Das Gebist hinter dem Friedhof in Richtung Std-Westen hat im Schnitt héhere
Belastungen durch den Straflenneubau  hinzunehmen als die Anwohner der
Kirchréthe,

Die korrigierten Bemessungspegel vor der Fassade sind an

Ort 1 60,1 dB (A)
Ort 2 58,5 dB (A)
Ort 3 57,7 dB (A)

FOr Rackfragen stehe ich jederzeit sehr gerne zur Verfligung.
Mit herz?ﬁ‘eh/g?{f@‘ n
Dr.Thomas"fimr r

Anlagen



DIN18005 21.05.2007

BEURTEHNLUNGEPEGEL NACGH DIN 18 005, TEIL 1
Berechnung der Schallimmission flir lange, gerade Strallen
nach der durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstiirke (DTV)

Oord 7

Projekt: Umgehungsstrafie Mistelbach

Strafe: MOt 1,Abstand 150m,Umsir 200
Immiss.-ort  siehs Lageplan

Herechnungsgrundlagen:

Zeitpunkt T - Tag, N - Nacht ‘ B T
Durchschnittliche t8gliche Verkehrsstarke DTV | 10000[Kfz/24h
mittlerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) p 15|%
Strallengattung 3

1 - Autobahn

2 - Bundesstrafle

3 « Landes-, Kreis-, Gemeindaverbindungssiralis

4 - Gemeindestrafe )
Stratenoberfiache 1

1~ nichi geriffelter GuRasphalt

2+ Asphalibelon

3 - Baton- oder geriffelter/gewalzier Gullasphalf

4 - Pflaster mit ebenar Qberflache

5. Pflaster mit nich! ebeper Oberfléche

_2utssige Hochstgeschwindigkeit v 901km/h
Steigung %
lichtzeichengeregelte Kreuzung/Einmindung Q

0 - keine

1 - 70-100m entfermt
2 - 40-70m entfernt
2« 0-40m entfernt

horizontaier Abstand von der Schallqueilé , g, .0 150im.
Hohenunterschied zur Schallquelie H 8im
_Reflexion: fiktiver Abstand der Spiegelschaliquelte (O=keine R.) aj3 Olm
Reflexionsverlust (norral 1, absorb, 4, hoch absorb. 8 dB) vl 1Hde

mitll, Gebaudehohe (bei beids. geschl, Bebauung angeban) h m

mittlerer Abstand zwischen den Hausfronter (" ) w 15[
Berechnung: ‘

Malgebendes stindliche Verkehrsstarke nach Tab. 4 M 8Q0{Kfz/h

mitlerer LKW-Anteil (s.0.) D 15|%

Mittelungspegel nach Bid 3 ' Lom(25) | 68,6|dB(A)

Korrektur far Unferschiediiche Strafienoberfiachen nach 1ab. 2 dL, SO 0,0[dB(A]

Korrektur fur unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 dL,v -0,6[cdB(A)

Zuschlag fur Steigungen nach Tab. 3 N db, Sig ~0.0{dB(A)

Emissionspegel nach (25) _ , VS 68,0/dB(A) _ |Refl.:

Korrektur fir unterschiedliche Absténde nach Bild 19 —ldUs, 10.9]dB(A) 0.0

Zuschiag fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen ete. nach Tab, 6 [dL,K __0,0{dB(A) 0,0

Pegelerhohung durch Mehrfachreflexion nach Tab. 7 Al refl - 0,0{dB{A)

Reflexionsverlust o vl dB(A) 1,0

Beurteilungspege! direkt/Spieyelschallguetie 57,1{dB(A) 0,0
Bergchneter Beurteilungspegel (tags) Ly 57,1 dB{A)

(Freifeldausbreiiung)



PIN18005

REURTEILUNGSPEGEL NAGH DIN 18 008, TEIL 4
Berechnung der Schallimmission flr lange, gerade Stralen
nach der durchschnittlichen taghichen Verkehrgstirke (DTV)

@

Projekt: Umgehungsstrafie Mistethach

Stralle: IMMI-Ort 2, Ahgtand 187,5m, Umsir.800
Immiss.-ort siehe Lageplan

Berechnungsgrundlagen:

Zeitpunkt T .Tag, N - Machi _ T
Qurchschnittliche tagliche Verkehrsstarke DTV 10000|Kfz/24h
‘mitlerar LIKW-Antell (falis abweichend von Standardvorgaben) D 151%
Stralengatiung 3
1 - Autobabn
2 - Bundessirafie
3 - Landes-, Kreis+, Gemeindovarbindungsstralie
4 - Gemeindestralbe
Sirallenoberfldche 1
1 - night geriffelter GuRasphalt
2 - Asphaltbeton
3« Beton- cder geriffeller/gewalizter GuBasphaft
4 - Pflaster mit ebener Oberiliiche
§ - Pflaster mit nicht ebener Oberllache
Lu*asqxqe Hichstgaschwindigkeit vV 90(km/h
Steigung , Yo
lichtzeichengeregelte Kreuzung/Einmindung 0
0 - keine
1« 70-100m entfarnt
2 - 40-70m entfernt
2 - 0-40m entfermnt »
horizentaler Abstand von der Schallquelie s, .0 187 8tm
Hohenunterschiad zur Schallquelle H 51m
Reflexion: fiktiver Abstand der Spiegelschallquelle (O=keine R.) a3 Olm
Reflaxionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb, 8 dB) vl 11dB
mittl. Gebaudehéhe (bei beids. geschl. Bebauung angeben) h m
mittlerer Abstand zwischen den Mausfronten ' ) w 15im
Berechnung: .
Malgebende stundliche Verkehrsstarke nach Tab. 4 M 600 Kfz/h
mittlerer LKW-Anteil {s.0.) D 151%
Mittelungspegel nach Biid 3 Lm(25) | 88,6|dB(A)
Korrektur fiir unterschiedliche Strafienoberflachen nach Tab. 2 dL, 540 Q,01dB(A)
Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Sild 4 db.v -0,6]dB(A)
Zuschlag fur Steigungen nach Tab. 3 dl., Stg 0,01dB(A)
Ewssnc‘mspegei nach (25) L,ME 88,0[dB(A)  [Refi:
Korrektur fiir untergchiedliche Abstands nach Bild 19 ‘ ldLs, 15,4 dB{A) 0,0
Zuschlag for lichtzeichengeregelie Kreuzungen efc. nach Tab. 8 db K 0.0{dB(A) 0.0
Pegelarhéhung durch Mehrfac uefle\ﬂon rnach Tab, 7 db_ refl 0,0[dB(A)
Reflexionaveriust vl dB(A) 1,0
Beurteilungspegel direkt/Spiegelschaliqualie 95,5[dB(A) 0,0
Berechneter Beurteilungspegel (tags) ke 55,56 dB(A)

(Freifeldausbreitung)



DINTB005 21.05.2007

BEURTELUNGSFEGEL NACH DIN 18 008, TEH. 1
Berechnung der Schallimmission fir lange, gerade StraBBen

nach der durchschnittlichen tglichen Verkehrsstirke (DTV) & , Zl 3
Projekt: Umgehungestrafie Mistelbach
Strale: ME-Ort 3, 250m Abstand, Umstr.850

immiss.-ort  Kindergarten

Berechnungsgrundlagen;

Zeitpunkt T- Tag, N - Nacht _ - T
Durchachnittliche t&giiche Verkehrsstarke o1V 10000 Kfz/24h
mittlerer LIKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) D 151%,
Straffengattung 3

1 » Autobahn

2 - Bundesstralie

3 - Landess, Kreis-, Gemsindeverbindungsstrale
4« Gemeindestrafie

Stratenoberflache 1
1 - night geriffelter Gullasphall
2 - Asphaltbeton
3 - Beton- oder geriffelter/gewslzter Guitasphal
4 - Pliaster mit ebener Oberflichs
5 - Pllaster mit nichl ebener Oberfliche

zulassige Hochstgeschwindigkeit ' » v ' 90ikm/h
Steigung - _ Yo
lichtzeichengeragelte Kreuzung/Einmindung 0

0« keine

1 - 70-100m entfernt
2 - 40-70m entfarnt
3« 0-40m entfermt

horizontaler Abstand von der Schaliqueile ) s, 0 | 212.5/m

Haéhenunterschied zur Schaliquelle N _ H , 5im

Reflexion: fikiiver Abstand der Spiegelschallquelie (O=keine R.) a3 Ofm

Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) vl 11dB

rmitt. Gebdudehdhe (bei beids. geschl. Bebauung angeben) h m

mittlerar Abstand zwischen den Hausfronten (" ) W 15m
Berechnung: , v . )

MaBgebende silindliche Verkehrsstérke nach Tab. 4 M 600 Kiz/h

mittlerer LKW-Anteil (s.0.) Cp 15{%

Mittelungspegel riach Bild 3 , T Lm(25) | 68.6|dB(A)

Korrektur fur unterschiedliche Straltenoberflichen nach Tab. 2 dlL,stO | 0,0{dB(A)

Korrektur fur unterschiediiche Gaschwindigkeiten nach Bild 4 dL,v -0,6]dB(A)

Zuschlag far Steigungen nach Tab, 3 N dL,Stg 0,0{dB(A)

Emissionspeasl nach (25) ‘ B LME | 680[dBA)  |Refi.:

Korrektur fiir unterschiedliche Absténde nach Bilg 19 __|dLs, 13,3]dB(A) 0,0

Zuschlag for lichtzeichengeregelte Kreuzurigen etc, nach Tab. 8 dl,K 0,01dB(A) 0,0

Pegelarhéhung dursh Mehrfachreflexion nach Tab. 7 dL refl 0,0{dB(A) _

Reflexiongverlust rvi __|dB(A) 1.0

Beurtsilungspegel direki/Spiegelschaliquelle 54,7|dB{A) 0,0
Berechneter Beurteilungspegel (tags) LT 54,7 dB(A)

(Freifeldausbreitung)



DIN18005 10.06.2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEH. 1
Berechnung der Schallimmission fiir lange, gerade Strallen
* nach der durchschnitlichen tiglichan Verkehrsstirke (DTV)

Oré &

Projekt: Umygehungssirafle Miztalbach

Slralle: Kirchroaths
Irimiss.~ort  Mr.d2 Abstand 450m, Umstr, 1100

Berechnungsgrundlagen:

Zeitpunkl T - Tag, N - Nacht _ T »
Durchschnittliche tigliche Verkehrsstarke DTV 10000} Kfz/24h
mittlerer LKW-Aniteil (falls abweichend von Standardvor gaben) B 15(%
Straflengattung ) 3

1 - Auicbahn

2 - Burdesstrafle
3 - Landes«, Krals-, Gemeindevarbindungsstrale
4 = Gpmeindastralds

Straftenoberflidche 1
1 - nisht geriffelter Guitasphalt
2 - Asphaltbeton
3 « Beton- odar gariffalter/gewalzter Gulasphalt
4 - Pflaster mit ebener Oberfidchs
6 - Pflaster mit nlcht ebener Oborftécha

zulassige Hochstgeschwindigkeit ] Tl 90 |kri/h
Sleiguny » 7i%
lichtzeichengearegelite Kreuzunq/Emmunciunc: 0

0 - keine

1 « 70-100m entfernt
2« 40-70m entfernt
2 - 0-A0m sptfernt

horizontaler Abstand von der Schallquelle 8,20 — 450 m_
M&henunterschied zur Schallquelie H 101m
_Reflexion: fiktiver Abstand der Sp:egelschallqueﬂe (Omkﬂme R.) a3 im
__Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) rvi 11dB
mittl. Gebaudehdhe (bei beids. geschl, Bebauung angeben) h m
mittlerer Abstand zwischen den Hausfronten (" ) W 10im
Berachnungy:
Maflgebende stiindliche \/erkehrustarke rach Tab. 4 M 6001Kfz/h
mitllerer LKW-Anteil (s.0.) p 151%
Mittelungspegel nach Bild 3 B L.m(ZS}Y 68,6]dB(A)
_Korrektur fur unterschiediohe Strafenoberiachen nach Tab, 2 dL,StrO 0,0{dB(A)
Korrektur tir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 di,v -0.61dB(A)
Zuschlag fiir Steigungen nach Tab. 3 dl, Sty 1,21dB(A)
Emissionspegel nach (25) LM,E 69,2|dB(A)  |Refl:
Karrektur fur unterschiediiche Abstande nach Bild 19 ) dL,sm | 18,9]dB(A) 0,0
cuschiag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen ete. nach Tab. 6 [dLK 0,01dB(A) 0,0
Pegeterhdhung durch Mehrfachreflexion nach Tab. 7 dlL,refl 0,0{dB{A)
Reflexionsveriust vl dB(A) 1,0
Beurtellungspegel direkt/Spiegelschallquelle o _ __50,31dB(A) 0,0
Barechneter Baurteilungspagel {tags) Ly 50,3 dB(A)

{Freifeldausbreitung)



DIN1B005 10.08.2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEIL 1
Berschnung der Schallimmission fir {ange, gorade Strallen

‘nach der durchschnittlichen tiglichen Varkehrastérke (DTV) i
Ot 5
Projekt: Umgehungsstrafie Mistelbach
Strafe; Kirchrosihe

immisscort  Mrd2 Abstand 378m, Umsir 1400

Berachnungsgrundlagen:

Zeltpunkt T - Tag, N - Nacht T .
Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke DTV 10000 Kfz/24h
mittlerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) o 15| %
Straflengattung ’ 3

1 - Autobahn

2 - Bundesstralte

3 « Landes~, Kreia-, Gemeindaverbindungsstratie

4 - Gemeindestralie ) ]
Strattenoberfliche 1

1 - nicht geritfelter Gulasphalt

2 -~ Asphalibeton

3 - Boton- oder geriffeiter/gewalzter Guitasphalt

4 - Pflaster mit gbener Oherfliche

5 - Pflaster mit nicht ebener Oberfldche

zuldssige Hichstgeschwindigkeit v_ 90!km/h
Sieigung N 7%
fichtzeichengeregalte Kreuzung/Einmindung 0

G - keine

1 = 70-100m entfernt
2 - 40-70r antfornt
3 - 0-40m antfernt

_norizontaler Abstand von der Schallquelle s, .0 375!m
Héhenunterschied zur Schallquelle H 10|m
Reflexion: fiktiver Abstand der Splagelschallquslle (O=keine R.) a3 Ofm
Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8dB) vl 41dB

mitlh, Gebaudehdhe (bej beids, geschl. Bebauung angeben) h ] m

mittlerer Abstand zwischen den Mausfronten (" ) W ] 10{m
Berechnung:

Malgebende stindliche Verkehrastarke nach Tab, 4 M 600 Kfz/h

mittharer LKW-Anteil (5.0,) D 15|%

Mittelungspegel nach Biid 3 Cm(Z6) | 68,6|dB(A)

Korrektur fur unterschiediiche Strabenoberfidchen nach Tab, 2 0L, w0 0,0{dB(A)

Korrektur fiir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild4  {dLv -(1,6]dB(A)

Zuschlag fir Steigungen nach Tab, 3 dl., Sty T2l dB(A)

Emissionspegel nach (25) CME | 69,2[dBA} _|Refl:

Korrekiur fur unterschiedliche Abstinde nach Bild 19 dl,s, 17,5dB(A) 0,0

Zuschiag fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen ete. nach Tab. 6 {dL.K 0,0]dB(A) 0,0

Pegelerhdhung durch Mehrfachrefiexion nach Tab. 7 _dbrefi 0,0]dB(A)

Reflexionsverlust vl dB(A) 4.0

Beurteilungspegel direkt/Spiegelachallquelle 51,7 [dB(A) 0.0
Berachneter Baurteilungspegel (lags) Ly 51,7 dB(A)

(Freifeldausbreitung)



DIN1800% 10.06,2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEIL 1
Berechnung der Schallimmission fir lange, gerads Siralten
“nach der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke (DTV)
Projekt: Umgehungsstralie Mistelbach & + L @'

Btvalle: Kirchroothe
immiles.-ort  Ortssingang, 1.Haus Abst. 1 28m Umste. 1600

Eemchnung“smgmndlagen:

Failpunkt T - Tag, N - Macht , T
Durchsehnittliche tigliche Verkehrsstérke DTV 10000 (Kfz/24h
mittlerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) D 15{%
Strafengatiung S 3

1 - Autobahn
2 ~ Bundesstralie
3 - Landes-, Krels-, Gemeindeverbindungsstralie
4 - Gerneindestrafie

Sfraftencberfiache 1
1 = nicht geriffettar Gultasphall
2 - Asphaltbeton
3 - Beton- ader geriffelter/gewaizier Guflasphalt
4 - Pflaster mit ebener Oberfliche
5 - Pflagter mit nicht ebener Oberfliche

zuldssige Hochsigeschwindigkeit , » v 90| km/h
Steigung v 7%
fichtzeichengeregelte Krauzung/Einminduny 0

Q- kelne

1 - 70-10Cm entfernt
2 - 40-70m entfernt
3 = 0=40m entfernt

horizontaler Abstand von der Schallquelle — ls0 125]m

Hohenunterschied zur Schafiquelle o H 10im

Reflexion: fikliver Abstand der Spiegelschallgueile (O=keina R.) a3 Ojm

, Reﬂexionsverlustv(normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) ry| 41dB

mittl, Gebaudehdhe (bei beids. geschl. Bebauung angeben) h . m

mittlerer Abstand zwischen den Hausfronten (" ) W 10} m
Berechnung: _

Malgebende stindliche Verkehrsstérke nach Tab, 4 it v 500 Kfz/h

mithlerar LKW-Anteil (5.¢.) ) v _ p 15|%

Mittelungspegel nach Bild 3 ‘ — L, m{(25) 68,8{dB(A)

Korrektur fur unterschiediiche Stralenoberfldchen nach Tab. 2 dL, SO 0,0{dB(A)

Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 Y -0,61dB(A)

Zuschiag fir Steigungen nach Tab, 3 N diL, Sty 1,2/dB(A)

Emissionspegel nach (25) —JLME B8 21dB(A]  IRefl

Korrektur fitr unterschiedliche Absténds nach Bild 19 dL, s, Q9,7 1dB(A) 0.0

Zuschlag fir ichtzeichengeregelte Kreuzungen ete. nach Tab. 6 IdLK 0,01dB(A) 0.0

Pegelarhdhung durch Mehrfachreflexion nach Tab, 7 ol refl 0,01dB(A)

Reflexionsverlust i1 [dB(A) 4,0

Bemeilunqspegel direk/Spiegelschallquelle B 7 59,5{dB(A) 0,0
Berachneter Beurteilungspegel {tags) Ly 59,5 dB(A)

{Freifeldausbreitung)



DIM18008& 10.06.2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEIL 1
Berechnung der Schatlimmiszlon fir langs, gerads Strallen
nach der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirke (DTV)
Projekt: Umgehungsstralle Mistelbach Or ?é %

Strafia: Kirchrosthe
Immiss.cort  Ortselngang 1.Haus Abst.112 8m Umstr 1700

Berachnungsgrundiagen:

Zoltpunkt T-Tag, N - Nacht o T
Durchschnittiiche tigliche Verkehrsstirke o DTV 10000{Kfz/24h
mittlerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvaorgaben) D 15{%
Strafengattung ' 3

1 - Autobahn

2 - Bundessirafie
3 « Landas-, Krais-, Gemeindeverbindungsstralle
4 - Gameindastralle

Straflenoberfldche q
1 - nicht geriffelter Gullasphalt
2 « Asphaltbaion
3 - Betor- oder geriftelter/gewalzter Gullasphalt
4 - Pfiaster mit ebenar Oberfldcho
5 « Pflastor mit nicht ebener Oberflache

zuléssige Hochstgeschwindigkeit v 60 [kmih
Steigung o ‘ 7%
lichtzelchengeregelte Kreuzung/Einmiindung 0

0 ~ keine

1 « 70-100m antfernt
2 - 40-70m entfert
3 = 0-40m entfernt

harizontaler Abstand von der Schallquelie s 0 _112,5{m

Héhanumtersehied zur Schallquelle e H 10{m

Reflexion: fiktiver Abstand der Spiegelschallguelie (O=keine R.) ad 0|m

Reflexionsveriust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) rv| 41dB

mittl. Gebaudehohe (bei beids. geschl. Bebauung angeben) h m

mittlerer Abstand zwischen den Hausfronten (" )y . 10im
Berechnung; N

Maltgebende stiindliche Verkehrsstirke nach Tab, 4 M 5001 Kiz/h

mittlerer LKW-Anteil (s.0.) o _ p A5|%

Mittelingspedel nach Bild 3 ) T —iLm(25) | 68,6/dB(A)

Karrekiur fur unterschiedliche Stralenoberflachen nach Tab, 2 dL,StrO 0,0{dB(A)

Karrektur flir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 div 0, 61dB(A)

Zuschlag fir Steigungen nach Tab, 3 di., Sty 1,2|dB(A)

Emissionspegel nach (25) o LME 69,2|dB(R) |Refl.:

Korrektur fiir unterschiedliche Abstande na<§t1 Bild 19 dL,s, 9,01dB(A) 0.0

Zuschlag fiir lichtzeichengeregelte Kreuzungen ete. nach Tab. 6 {dLK 0,0{dB(A) 0,0

FPegelerhhung durch Mehrfachreflexion nach Tab, 7 di., refl 0,01dB(A)

Reflexionsveriust vl dB(A) 4,0

Beurteilungspegel direktUSpiegelschallquelle _ 60,21dB(A) 0,0
Berachnater Beurteliungspege! {tags) Loy 80,2 dB(A)

(Freifeldausbreitung)



DIN18005 10.05,2007

BEURTEILUNGSPEGEL MACH DIN 118 005, TEIL 1
Bearachnung der Schallimmission fir lange, gorade Stralen
* nach der durchschnittlichen tdglichen Verkehrasticke (DTV)

| FA
Projekt: Umngshungssirale Mistelbach Or# (?.

Strafle: Kirchrosthe Ge Sek we h‘Qﬁﬁ' Aﬂf”
Immiss.-ort  Orseingang 1.Haus, Abst.112,5m, Umstr. 1700 2

Berachnungsgrundiagen:

Zeltpunkt T - Tag, N - Nacht _ T
Durchschnittliche tigliche Verkehrastiirke B DTV | 10000|Kiz/24h
mittlerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) p 151%
Strafbengattung 3

1 - Autohahn

2 - Bundesstralte
3« Landes., Krels-, Gemsindeverbindungsstraite
4 « Gemaindastralis

Btralenoberflache 1
1 - nicht gerifielter Guitasphalt
2 - Asphaltbston
3 - Baton- oder gariffeler/gewalzter Gullasphalt
4 - Pflaster mit ebener Oberfldche
§ - Pflaster mit nicht ebener Qberfldchs

zuldssige Hochstgeschwindigkeit , , v 80 km/h
Stelgung » ‘ 71%
hchtzeichengeregelte Kreuzung/Einmindung 0

Q- keine

1 » 70-100m entferny
2 « 40-70m entfarmt
3 - 0-40m entfernt

horizontaler Abstand von der Schallquelle “ls,0 112,56/m

Hohenunterschied zur Schallquelle — H 10|m

Reflexion: fiktiver Abstand der Spiegelschallquetle (0=keine R.) a3 Ofm

Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) rvi 41dB

mitll. Gebdudehihe (hel beids. geschl. Bebauung angehen) h im

mitlierer Ahstand zwischen den Hausfronten (" ) ) w 10(m
Bareshnung: L

Maftgebende stlndliche Verkehrsstarke nach Tab. 4 M 800 Kfz/h

mittlerer LKW-Anteil (s.0.) _ i 15]%

Mittelungspegel nach Bild 3 - _Lm{Z5) | 68.61dB(A)

Korrektur fir unterschiadiche Strakenoberiacher nach Tab, 2 dL,Str0) 0,01dB(A)

Rorrektur fiir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 di v ~1,2]d8(A)

Zuschlag fir Steigungen nach Tab, 3 dlBtg | 1,2]dB(A)

Emissionspegel nach (25) O LME 68,6]dB(A)  {Refl.:

Korrektur fir unterschiediiche Abstande nach Bild 18 dL,s, 9,0{dB(A) 3,0

zuschiag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen etc. nach Tab. 6 [dL K 0,01dB(A) 0,0

Pegelerhdhung durch Mehriachreflexion nach Tab. 7 di refl 0,01dB(A)

Reflexionaveriust v dB{A) 4.0

Beurteflungspegel direkt/Spiegelschatiquelle ] 59 61dB(A) 0,0
Beorechnater Beurtsilungspege! (tags) Ly 59,6 dB(A)

(Freifeldausbreitung)



DIN18005 10.085.2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEIL 1
Berechnung der Schallimmission fir lange, gerade Stralien
‘nach der durchschnittichen tglichen Verkehrastirke (ITV)

Ot F

Projekt; timgehungssiralie Mistalbach i R
Ge el rmot g sert

Btrale: Kirchroathe ‘
Immigz.-ort  Ortgeingang 1.Haus, Abst. 112,5m, Umstr. 1700 3
Berechnungsgrundlagen: _ o

Zeitpunkt T - Tag, N - Nacht T

Durchschnittliche tagliche Verkehrestarke DTV 10000{Kfz/24h

mitllerer LKW-Anteil (falls abweichend von Standardvorgaben) D — 15%

Strabengattung ‘ o 3

1 - Autshahn

2 - Bundegstrale

3. Landes-, Krels-, Gemeindeverbindungsstrale
4 - Gamaindesiralle

Straftenoberfliche t
1 = nlcht genffelter Gulasphalt
2 « Asphaltbeton
3 - Baton- oder geriffeltar/gewalztor Guibasphalt
4 - Pllaster mit ebener Obarfidiche
5 - Pflaster mit nicht ebener Oberfigche

zulfissige Hochstgeschwindigkeit , v 100{km/h
Steigung . A 71%
lichtzeichengeregelie Kreuzung/Einmiindung 0

0« keing

1 -« 70-100m antfernt
2 - 40-70m antferat
3 - 0-40m entfemt

harizontalsr Abstand von der Schallquelle s, .0 112,5{m
Hohenunterschied zur Schallquelle N H 10{m

Reflexion: fiktiver Abstand der Spiegelschaliquelie (O=keine R.) a3 Oim

Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) vl 41dB
mitll, Gebdudehihe (bei beids, geschl. Bebauung angeben) _|h } m
mitflerer Abstand zwischen den Hausfronten (" ) W ] 10m
Berechnuno; —

Matgebende stindliche Verkehrsstérke nach Tab. 4 M BOCiKfz/h

mitflerer LKW-Antell (s.0.) _ p 151%. .
Mittelungspegel nach Bild 3 Cm(25) | 68,6{dB(A)
Korrektur fur ynterschiedliche Strafienoberflachen nach Tab. 2 di 5trQ 0,0{dB(A)
Korrektur fir unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 dly 0,01dB(A)

Zuschiag fir Steigungen nach Tab, 3 dl,Btg | 1,2{dB(A)
Emissionspegel nach (25) LME | 698/dB(A) |Refl:
Korrekiur fur unterschiediche Abstande nach Bild 19 dL,s, goldB(A) | 0,0
Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen etc. nach Tab. §  1dL K 0,014B(A) 0,0
FegelerhOhung durch Mehrfachreflexion nach Tab. 7 dL,vefl 0,01dB(A)
Raflexlonsveriust vl - dBE(A) 4.0
Beurteilungspegel direkt/Spiegelschallquelte 60,8{dB(A) | 00

Borachneter Beurteilungspage! (tags) ' Ly 60,8 dB(A)

{Freifeldausbraitung)



DIN18005 21.05.2007

BEURTEILUNGSPEGEL NACH DIN 18 005, TEIL 1
Berechnung der Schallimmission fiir lange, gerade Strallen
nach der durchgehnittlichen tiglichen Verkehrsstirke (DTV)
p )
Frojekt: Umygehungsstrafie Mistelbach (9}*’{“ f

Strafle: Kirchroethe 42
Immiss.-ort  Nr.42, alte Gemeindestr,, Abstand 212.5m, 50Km/h

Berechnungsgrundlagern:

Zeltpunkt T« Tag, N - Nacht T
Durchschmittliche tagliche Varkehrastarke DTV 10000|Kiz/24h
ritterer LKW-Anteil {falls abweichend von Standardvorgaben) n 151%
Strallengatiung S 4

1 - Autobahn

2 - Bundessiralte

3 - Landes-, Krais-, Gemeindeverbindungsstralle
4 - Gemeindestralle

Straflenoberflache 1
1 - nicht geritfelter Gulasphalt
2 »~ Asphalibeton
3 - Beton- oder geriffeledgewalzter Guftasphalt
4 - Pflaster mit ebener Oberfldche
5« Pflaster mit nicht ebener Oberfliche

zuldssige Hochstgeschwindigkett v 50(km/h
Steigung o ‘ %
lichtzeichengeregelte Kreuzung/Einmundung 0

0 - keine

1+ 70-100m entfernt
2 - 40-70m entfernt
3 - 0-40mm entfernt

horizontaler Abstand von der Sehallquelle ] B 5.0 212,5m

Haéhenunterschied zur Schallguelle H 30|m

Reflexion: fiktiver Abstand der Spiggelschallquelle (O=keine R.) a3 §im

Reflexionsverlust (normal 1, absorb. 4, hoch absorb. 8 dB) vi 818

mittl. Gebiudehthe (bei beids. geschl. Bebauung angeben) h 6lm

mittlerer Abstand zwischen den Hausfronten (" ) W 15im
Berechnung: e

Mafigebende stiindliche Verkehrsstarke nach Tab. 4 M BO0Kiz/h

mittlarer LKW-Anteil (5.0.) p 15{%

Miiteiungspegel nach Bild 3 L m{25) v 88 6|dB(A)

Korrektur fir unterschiediiche Straltenoberflachen nach Tab. 2 |dL,StO 0,0]dB(A)

Korrektur far unterschiedliche Geschwindigkeiten nach Bild 4 dl,v -3,7|dB(A)

zuschiag fur Steigungen nach Tab, 3 - di Stg _0,0(dB(A)

Emissionspegel nach (26) . T LML.E 64,8/dB(A) _|Refi.:

Korrektur fur unterschiedliche Abstande nach Bild 19 N dl,s,_ 13,41dB(A) 1.0

Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen etc. nach Tab, 6 [dL,K 0,0]dB(A) 0,0

Pegelerhdhung durch Mehrfachreflexion nach Tab, 7 g, refl 1,5(dB(A)

Reflexionsverlust ‘ rvl dB({A) 8,0

Beurtellungspegel direkt/Spiegelschallguelle £2,9d&(A) 55,8
Berechneter Beurfeilungspegel (tags) Ly 57,6 dB{A)

(Freifeldausbreitung)



