Wesentlich weniger Beeintrachtigung durch Verkehrslarm im Ortskern Mistelbach durch den Bau
einer UmgehungsstraBle ist ein Trugschluss

Schallschutzbetrachtung Ortsumgehung Mistelbach

Ziel der Umgehungsstralle Mistelbach ist eine larmmaRige Entlastung der Anlieger der aktuell
vorhandenen Ortsdurchfahrt in Mistelbach.

Aus einem derzeit bekannten gesamten Verkehrsaufkommen von ca. 9000 Kraftfahrzeugen / Tag,
die aktuell durch Mistelbach fahren, sollen dann nach Fertigstellung der Umgehung ca. 6000
Fahrzeuge die UmgehungsstraRe nutzen, wahrend ca. 3000 Fahrzeuge die alte StraRenfiihrung
weiterverwenden.

Ein dazu angefertigtes Gutachten eines Bamberger Ingenieurbiiros aus dem Jahr 2008 generiert fiir
die geplante UmgehungsstralRe fiir 29 Immissionspunkte ( d.h.Schallaufnahmepunkte / Lairmpegel an
den umliegenden Bebauungen, z.Bsp. das Haus des friiheren Blirgermeisters Rimpelein), die
entstehenden Larmpegel firTag und Nacht durch den geschatzten flieRenden Verkehr.

Dabei wurden Larmpegel bis zu 57 dB fiir den Immissionspunkt 28 laut Bamberger Gutachten
erreicht.

Bei freier Schallibertragung liegt der von Ingenieurbiiro Limmer im Jahr 2008 ermittelte Pegel sogar
bei 61,4 dB, das heildt, der Larmpegel ist mehr als doppelt so groR, als im Bamberger Gutachten
festgestellt wurde.

Flr das Haus Riimpelein mit dem Aufpunkt 6 mit einem Abstand horizontal von 151,14 m und 4,78m
vertikal ergibt dies einen Larmpegel nach Gutachten Bamberg von 44 dB und nach Gutachten Limmer
von 55 dB bei freier Schallausbreitung, d. h.es befinden sich keine Hindernisse zwischen Schallquelle
und Immissionspunkt ( Schallaufnahmepunkt).

Dies bedeutet eine signifikante Unterscheidung der Larmpegel des Bamberger Gutachtens von dem
der freien Schallausbreitung von Ingenieurbiiro Limmer von insgesamt + 11dB,mathematisch mehr
als das Zehnfache.

Wenn man bedenkt, dass eine Steigerung um 3 dB ( z.Bsp. eine Lirmerhohung von 44 auf 47dB) eine
Verdoppelung des Larmpegels darstellt, bedeutet eine Abweichung von 11 dB eine vielfache
Erhéhung des Larmpegels.

Diese Differenzen im Gutachten Bamberg und der Berechnung freie Schallausbreitung durch
Ingenieurbliro Limmer flhrt zu Pegelunterschieden bis zu 27dB im negativen Sinne.

Durch geplante Abbéschungen und daraus resultierende Schallreduzierungen kénnen theoretisch
Schalldruckpegelminderungen in dieser GrolRenordnung realisiert werden.

Inwieweit die unterschiedlichen Boschungshéhen ( variierende Hindernishohen ) und die daraus
resultierenden Verschattungshéhen bei nicht nur senkrechter Ausbreitungsrichtung korrekt
beriicksichtigt wurden, ist aus derzeitiger Sicht nicht nachvollziehbar.



Des Weiteren ist aus den Zahlenwerten Bamberg nicht ablesbar, dass mit Abstandserhéhung die
Pegelreduktion teilweise durch Beugungseffekte ( Anbéschungen, Lairmschutzwand, etc.) wieder
aufgehoben wird.

Diese sehr optimistischen Schallschutzpegel im Gutachten Bamberg im Vergleich zur freien
Schallausbreitung nach Ingenieurbiiro Limmer werden zusatzlich negativ verandert bei ungiinstigen
Windverhéltnissen ( Westwetterlagen ), da dann der Schall wesentlich weiter getragen wird.

Bei einer angenommenen Verkehrsbelastung von 3100 Fahrzeugen / Tag fiir die DurchgangsstralRe
Mistelbach wird dies zu Schalldruckpegeln in der Gesamtaddition aller Larmquellen flihren, also auch
der Larmquelle UmgehungsstraRe, die nur ca. 3 dB unter der jetzigen Belastung von ca. 9000
Fahrzeugen / Tag liegt. 3dB liegen unter der menschlichen Wahrnehmungsschwelle.

Durch Verwendung eines ,, Fliisterasphalts” auf der Bayreuther StraRe und Verzicht auf die
UmgehungsstraBe waren auch niedrigere Larmpegel bei voller Belastung durch 9000 Fahrzeuge /
Tag realisierbar.

Die Aufsplittung des Verkehrs durch eine UmgehungsstraRe fihrt zu einer veranderten
Larmbelastung Mistelbachs.

Aus ehemals einer Larmquelle werden durch die Umgehungsstralle 2 Lairmquellen geschaffen mit
massiven Belastungen der Anlieger an der neuen Trasse und etwas reduzierter, aber trotzdem noch
vorhandener Belastung der Anlieger der Bayreuther Stral3e.

Sollte der Verkehr aus Eckersdorf mit ca. 7000 Fahrzeugen am Tag in die Mistelbacher Umgehung
einflieRen, wird dies zu massiven Larmpegelerhéhungen gemal StraBenanbindung und damit
Erhéhung der Verkehrslasten ( Léirmpegel) fur einige Aufpunkte , aber auch generell fir eine
erhebliche Larmpegelerh6hung in ganz Mistelbach bis auf die Ortsteile stdlich der jetzigen
Verkehrshauptachse durch Mistelbach fihren.

Durch die Geschwindigkeitsvorgabe von 70 km / h im Bamberger Gutachten werden auf der
Umgehungsstrale natirlich héhere Lairmpegel generiert als bei 50 km /h auf der DurchgangsstraRe
Mistelbach. In der Realitat bei einer erlaubten Geschwindigkeit von 100 km/h auf der
Umgehungsstralle werden diese Pegel weit tberschritten werden. Dies ist der Grund fiir signifikante
Larmpegel entlang der geplanten Trasse.
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